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HURTHmGEﬁ’ IEBE

Die nadfolgenden Erlauterungen fiir die Auseinander=
nahme und den Zulammenbau des

HURTH-GETRIEBES

fowie die daftr zu duBerft maBigen und fomit fiir jeden
Reparaturbetrieb erlchwinglichen Preilen ausgearbeiteten
Spezial=Montagewerkzeuge
werden bei der auBerordentlich grofien Verbreitung, die
das Hurth-Getriebe heute l)x—.ﬁtzt, d&-.m kleinen Mechaniker
in gleicher Weile wie dem modern eingerichteten Reparatur-
Betrieb gute Dienlte leilten. Sie [ollen neben der [either
[chon in vorbildliher Weile durchgefithrten Erlatzteile=
Belieferung zum weiteren Ausbau des Kunden-Dienltes
beitragen und vor allem den Befitzern von Maldinen
mit Hurth«Getrieben durch fachgemdf ausgefithrte
Inftandfetzungs=Arbeiten zugute kommen.

Jeder Motorrad-Héndler und jede Reparatur=
Werkftitte [olite ich das Montage =Werlizeug
beldhaffen, dellen Beniitzung bei Getriebe=
Reparaturen bedeutende Vorteile bietet.

Erlatzteillilten ftehen dazu fiir jede Getriebetype
koltenlos zur Verfiigung,




PREISLISTE

fiir das Spezial-Montage-Werkzeug in Prizifions=Ausfithrung.

Klauenbolzen Nr.1 fiir FE,ET, L LSuR
aus Einfatzltahl, gehirtet
: Einzelpreis RM. 6.50

%

Steckfchtiifle! Nr. 2 fiir B, ET, L, LSw.R"
aus Chromnidkelltahl, im Einfatz gehirtet
Einzelpreis RM. 3.40

Stechfchtiillel Nr, 3 fiir F, ET. L, LS u.R
aus Einlatzltahl, gehirtet
EBinzelpreis RM. 4.—

Seciskantfchiiifle! 27 ‘40 mm Nr. 4 fiir F,
ET,L,LSu.R aus beltem Stahl gelchmiedet
Einzelpreis RM. 450

Kettenfchliillel Nr,5 '/2>%s" Teilung
hauptf. fir F u. BT Einzelpreis RM, 7.—

Kettenlchliiffel Nr, 5a %" Teilung
hauptl f.L,LS u.R Einzelpreis RM.7.—

mit gehirteter Drudkfdraube und 5 Zuge

[chrauben Einzelpreis RM. 5.50
Satzpreis fiir ein komplettes Werkzeug zu Satzpreis fiir ein kompl. Werkzeug zu den
den Getriebetypen F u. ET beltehend aus Getriebetypen L, LS u. R beftehend aus den
den Pofitionen Nr.1,2,3,4u.5 RM. 23.— Politionen Nr. 1,2, 3,4, 5a u. 6 RM. 27.80

Fiir Reparaturwerkltitten empfiehlt es fidh, die [dmtlichen oben angefithrten Werkzeuge zu
belitzen, damit alle Getriebetypen einwandfrei montiert werden kdnnen. Der Preis fir
einen vollltindigen Satz Werkzeuge, beftehend aus den Pofitionen Nr. 1,2,3, 4,5 5a
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Abziehvorrichtung Nr. 6 fiic L, LS u. I{)

oz

Auseinandernahme

des Hurth=Cetriebes:

Beim Zerlegen des Getriebes ilt in nachftehender Reihenfolge vor~
zugehen: .

—

Abmontieren der Kupplung v. der HauptWeIle:

Bei den fchweren Getriebetypen L, LS und R, die eine Finf-
feder-Kupplung belitzen, find die Federnippel mit Hilfe ¢ines moglichlt
breiten Schraubenziehers abzulthrauben. Dadurch faflfen fich dann das
Federteller, die Innen- und die AuBenlamellen aus dem Lamellenk&rper
bezw, Mitnehmerteller herausnehmen. Auf die Reihenfolge, in der die
Lamellen eingelegt find, ift dabei zwedks einwandfreien Wiederzufam=
menbaues belonders zu aditen,

le
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_ Steckschliissel Nr.3 -
"+ Lamellenkorper -

Abbﬂdllng a

Abziehvorricﬁh]ng Nr6&

Ketienschliissel
Nr 5

Abbildung b

>

" und R die Abziehes

Hi

Nach Herausnahme der Lamellen wird die Sechskantmutter, die den
Lamellenkdrper auf dem Konus der Hauptwelle fefthilt, geldft. Zum
Ablthrauben diefer Mutter ift der Stedfchlilel Nr. 3 des Spezials

- werkzeuges zu verwenden.

Damit die Hauptwelle beim Losdrehen der Sechskantmutter feligehal~
ten wird, it das Getriebe in einen Schraubltodk mit eingelegten Kupfer~
oder Holzbadken einzulpannen und ein Gang im Getriebe einzuriicdken.
Um das kleine Getriebe-Kettenrad wird die Kette des Ketten[chltiflels
Nr. 5 bezw. 5a des Spezialwerkeuges je nach der Kettenteilung
gelegt, wobei der Griff des Schliillels auf der Werkbank auflitzen mubl.
(Siehe nebenltehende Abbildung a.)

Bei den leichten Getriebemodellen E, ET und F mit Einfeder~
Kupplung it auf die gleiche Weife wie vorftehend zu verfahren nur
mit dem Unterfchied, daB hier zuerlt die duBere Schlubveclhraubung

mit dem Sechskantfchliilfel 27 mm Nr. 4 des Spezialwerkzeuges
zu [8fen ift.

Zum Abziehen des
Lamellenkdrpers vom
Konus der Haupt-~
welle it bei der Fiinfa
feder~Kupplung der
Getriebetypen L, LS

vorrichtungen Nr. 6
des Spezialwerks
zeuges zu beniitzen.
Die Anwendung der
Abziehvorrichtungilt
aus der nebenltehen~
den Abbildung zu
erfehen.

Der Lamellenkdrper
der Binfeder » Kupp~
lung der Getriebety=~
pen E und ET [46t fich
durch Prellen von der
Hauptwelle abneh~
men. Der Konus fitzt
ziemlich felt; es ift alfo
ein kriftigerSchlag mit
dem Hammer gegen
dasHauptwellenende,
auf das zur Schonung
des Gewindezapfens

Abbildung ¢
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ein Kupferbolzen aufzuletzen ift, zu fithren. Das Getriebe wird dabei mit

beiden Hinden von einer Hilfsperfon am Kupplungskettenrad etwas
tber den Werktilch gehalten. (Siehe vocftehende Abbildung c.)

. Bei der Getriebetype F bediene man [ich zum Léfen des Lamellenkdrpers

zweier Meillel, deren Schneidfeite zwilchen Getrieberitzel und Lamellens
kérper einzufithren it und mit denen der Lamellenkdrper losgeprellt
werden kann.

Abnehmen des Getriebededkels:

Bei den [thweren Getriebetypen L, LS und R muB vor dem Ab-
nehmen des Getriebedediels der Kickffarter demontiert werden, Dabei
ilt die Kupplungskappe durch Lélen derbeiden Zylinderkopflchrauben ab-
zunehmen. Nun kann das Kiditarterblech nach Herausdrehen der Haltes
[chraube entfernt werden. Der Kidiftarterhebel wird jetzt vom Lager~
bolzen nach Herausziehen des davor angebrachten Splintes und Ab~
nahme der .Beilag~
[cheibe abgezogen.

- Gleichzeitig mit dem
Abziehen des Kidie
ftarterhebelilt die hin-
ter dem Kidiftarters
fegment angeordnete
Drehfeder mit Hilfe
eines Schraubenzie-
hers von dem in den
Gehiuledediel einge=~
prefiten Federftifien
herabzulchieben.’

Nach Abnahme der
gelamten Kick(tarter~
teile find die 7 Stiick
Dedtel » Befeltigungs=
muttern - mit dem
Steddfchliffel Nr, 2
des Spezialwerks=
zeuges abzulchrap=~
ben.

BeidenleichtenGe=
triebemodellen E,
ET u. F ift die Aus-
einandernahme  der
Kidiftarterteile nicht
erfordeclidh, um den

Getriebededce! abzu~

Abbildung d

. Auseinander=
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montieren. Hier braudhen nur die 5 Stiidk Dedrelbefeftigungsmuttern mit

dem cbenerwihnten Steckfchliilfel Nr. 2 des Spezialwerkzeuges
geldlt werden.

Zur Abmontierung des Getriebedediels wird in jedem Falle das Ge-
hiule zwedkmilig in den Schraubftode zwilthen Kupfer= oder Holzbadten
gelpannt und zwar mit dem Dedkel nach oben, Durdh leichten Hammer-
[chlag von unten auf die Getriebehauptwelle hebt fich der Dedkel vom
Gehdule ab. (Siehe Abbildung d.) Es ift keineswegs erforderlich und
audv nicht zuldfig, einen Schraubenzieher oder #hnliche Werkzeuge
zwilhen die Gehiulehilften einzuklemmen. Dadurdy wiirden die
Didhtungsflichen nur belchadigt.

Zum Auffangen des aus dem Gehiule kommenden Qeles iff unter den
Schraubftodk ein reines Gefib zu letzen.

Soll auch bei den leichten Getrieben E, ET und F der Kidkftarter auss
cinandergenommen werden, [o iff zunécft die Riidiholfeder auszuhingen.

Sodann ift der Querkeil zum chkfiarrerhebel herauszulchlagen, Hierzu
verwende man unbe-

dingt einen Kupfer=
bolzen, da [onlt eine
Beldhildigung des Ge=
windezapfens am
Querkeil unvermeid-
lich ift. Nach Abnahme
des Kidkftarterhebels
kann der Kidtltarter~
bolzen aus der Lage~
rung herausgezogen
werden.

nahme des
Rad[fatzes:

Bei Abnahme des
Gehduledediels geht
der gefamte Radlatz
mit Ausnahme des
Schaftrades, auf dem
das kleine Getriebe-
kettenrad fitzt, aus
dem Gehiule heraus.
(Siche Abbildung c.)
Es it nadi deflen

Herausnahme nad=

e R R S S B

Abbildung ¢




ﬂ
‘zulehen, ob fich der Drud{ring. noch auf der Hauptwelfe Seﬁndet.

It dies nicht der Fall, lo ift derfelbe vor dem Auswalthen des Gehiules
aus dem Getriebeoel herauszuludhen.”

Die beiden Schaltréder fowie die Nebenwelle laflen fich nach Entfernung
der Schaltlpindel und Schaltgabe! abnehmen. Die Hauptwelle [itzt nicht
allzufframm im Kugellager der Dedkelfeite und kann durch Ie1d1ten Sch[ag
herausgeklopft werden,

Bei den Getriebetypen L, LS und R mit Kidiftarterfegment kann das
Kugelfager beim 'Herausklopfen der Hauptwelle auf derfelben ver~
bleiben,; das Lager geht mit der Welle aus dem Dedkel heraus, Es ift
hier jedoch vor dem Herausnehmen der Hauptwelle das Kickltarter-
ritzel, das in das Segment eingreift, durch Ablchrauben der Sechskant~
befeltigungsmutter zu entfernen. '

Soll das Schafirad auf der Kupplungs(leite aus dem Gehiule ausgebaut
werden, [o it zunidchlt das kleine Gcmebeketremad abzumontieren.
Um beim Abldhraus
ben der Sedskant~
mutter, die das Ge~
trieberitzel auf dem
Schafirad fefthilt, das
Schaftrad gegen Ver«
drehung zu fichern, il
~ dem Spezialwerks
zeug ein Klauen=
bolzen Nr.1 beige-
geben, weldher an den
vorgelehenen Sdhlal-
felflAichen  in  den
Schraubltodk  einge~
[pannt wird. Ueber

wird das Gehdule in
der Weile geltiilpt,
dal die Klauen des
Schaftrades mit den
Klauen des Bolzens
in Eingriff kommen
{iche nebenfiehende
Abbildung). Nun
wird mit dem Sechs=
kantlchiiilflel Nr, 4
des Spezialwerks
zeuges die Mutter,
dievordem Kettenrad

diefen Klauenbolzen’

'W‘ e e
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fitzt, gelsft (Rechtsgewinde). Das Getrieberitzel kann fodann vom

Schafirad, auf dem es in 6 Nuten fitzt, abgezogen und das Schafirad
felbt aus dem Kugellager herausgeftofen werden,

Auseinandernahme der direkt am Getriebe an=
gebrachten Schaltung bei den Getriebetypen E,
ET und F:

Um den Lagerbolzen der Schaltung entfernen zu kdnnen, muf die
Schlitzlchraube am hinteren Bolzenende abgezogen werden. Dabei ifi
die der Sdhlitzfhraube vorgelagerte Beilagldheibe foweit niederzudriidien,
bis die Schlitz[cheibe tiber der Verlenkung der Beilaglheibe [ich befindet.

. Auseinandernahme der Kupplungslagerung und

‘der Stofldampfer:

Das Kupplungskettenrad [uft auf einem Bronzering und kann von dem-
felbennach Léfen der Rundmutter (Redhtsgewinde) abgenommen werden,

Die Stofidampfer=Gummi [ind durch Sechskantfhrauben im Kupplungs-
kettenrad feltgehalten. Nadh Auflchrauben der Muttern auf den Sechs-
kant(chrauben laflen fich [owohl die Gummifitidie als audh die Mit~
nehmerfteine und Dedilcheiben entfernen. Zur Sicerung der Befelti-
gungsmuttern [ind die Schraubenenden vernietet. Beim Abnehmen der
Muttern werden daher die Schrauben und Muttern unbrauchbar.




Zufammenbaﬁ

des Hurth=Cetriebes:

Vor dem Zulammen(etzen des Getriebes find fimtliche Innenteile, allo
Getriebezahnrider, Wellen, Schaltgabel und dergleichen und audh die
Gehitule=Innenwinde auf das fauberlte zu reinigen. Die Kugellager
werden am beften mit reinem Benzin durdhfpilt. Es ift auBerdem wih-
rend der gefamten Getriebe~Montage auf gréBte Reinlichkeit zu fehen,
[odaB keinerlei Schmutz oder Fremdk&rper in das Getriebe=Innere ge~
langen kénnen. Alle Lagerfiellen, Bronzebiichlen wie {ugellager, werden
vor dem Einbau der darin fich bewegenden Getricbeteile gut mit Oel
gelchmiert.

Mit dem Zufammenbau des Getriebes ift in nachftehender Reihenfolge

vorzugehen:

Getriebe.

Zuerlt wird das Schaftrad auf der Kupplungsleite eingefetzt, Zwilthen
Schafirad und Kugellager befindet fich eine Blechlcheibe, die den Zwedk
hat, das Getriebe nach der Kupplungsleite abzudichten. Die Scheibe ift
etwas hohl gepriigt. Beim Elinletzen derfelben ift darauf zu adhten, dal
die hohle Seite gegen das Kugellager zu liegen kommt, damit die
Scheibe am Aullenring des Kugellagers mit leichtem: Drudc anliegt.

;KugeUager
o
N o . 1
S __Schaftrad

e

T vdanstene |

. /
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Nadh dem Aufletzen des Getrieberitzels auf das Schafrad und Auf-
fthrauben der Befeltigungsmutter ift letztere durch das dazwilthenliegende
Sicherungsbledy durch Umbérdeln zu fichern. Nunmehr wird der Ges
triebedeckel vorfichtig mit der Dichtungsfliche nadch oben in den Schraub-
ftock eingefpannt und die Getriebewelle fowie die Getriebezahnrider
aufmontiert. Dabei ilt darauf zu achten, daB der Drudkring auf die
Hauptwelle geletzt wird und zwar Jo, dalb die Nale in der Hauptwelle
in die Nute des Ringes eingreift. Der Drudiring zu den [hweren Ge-
teiebetypen L, LS und R belitzt auflerdem nodh eine Oelnute, die genau
mit dem Schmierkanal auf der Welle {ibereinftimmen mul. Die Starke
diefes Drudkringes aus Bronze mufl 4,8 bis 49 mm betragen. Durch
Abniitzung fhwider gewordene Ringe find auszuwedileln, da fonlt die
Welle in der Langsridhtung zu viel Spiel bekommt.

Bei den Modellen L, LS und R it auflerdem der Qellhleuderring aus
Melling auf der Dedrelleite des Getriebes daraufhin zu kontrollieren,
ob er geniigend feft auf der Hauptwelle fitzt, Er darf fich auf keinen
Fall lole drehen.

Vor dem Zufammenfiedien der Gehaulehélfren werden die Dichtungs-
Mlichen fauber gereinigt und mit einem kleinen Pinlel eine diinne Schidht
Schelladk aufgetragen.

; Kickft_arter.

Beim Zulammenbau des Kidiltarter der kleinen Typen F, E und ET it
nach dem Aufletzen des Kidiltarterhebels auf den Kidk(tartecbolzen der
Querkeil mit Hammer und Kupferbolzen felt einzulchlagen. Das An=
ziehen mit der Mutter allein gentigt nicht. Letztere ift nur als Sicherung
gegen das [elbfititige Lolen des Querkeils vorgelehen.

Bei den fthweren Modellen L, LS und R wird der Kiddtarterhebel iber
den Lagerbolzen geltedkt, die Riidiholfeder im Dedkel eingehingt und
durch Drehen des Kidiliarterhebels [oweit gelpannt, bis die einzelnen
Ginge der Feder ganz nahe aneinander zu liegen kommen. Damit das
Spannen der Feder leichter ausgefithrt werden kann, ift es zwedmiBig,
den Anlhlagbolzen, auf dem der Anfhlaggummi fitzt, aus dem Dedkel
herauszulthlagen. Nach dem Spannen der Feder mull der Anfchlagbolzen
wieder an Ort und Stelle gebracht werden.

- Das Zulammenmontieren des Kidiltarters mull an den Getriebetypen

F, E und ET vor dem Zulammenbau des Getriebes vorgenommen
werden, wihrend bei den Modellen L, LS und R der Kidiltarter erfi
nach dem Zulammenbau des Getriebes eingebaut wird.




Hurth

Vor dem Aufletzen des Kupplungskettenrades auf den Bronzering ift
zu priifen, ob die Schmierldcher im Schaft des Lamellenkérpers lowie im
Bronzering frei von Schmutz find. Die Lagerung ift mit Qel gut ein-
zufetten, : '

Das Einlegen der Stofidimpfergutnmi hat nach untenftehender Abbil-
dung zu ecfolgen. Die breite Seite der Gummiftheiben muf allo ent~
gegengeletzt der Drehrichitung des Kettenrades zu liegen kommen, da
nur in diefem Palle eine gute Stofddmpfung erzielt wird.

3 Kupplung.

ey br".e'lf.Ej.,Sfoe' i _. g
T3 sl Sl 4
Stofidampter:
%, Gummi

Di‘ehrilchtt:!ng i

; Rundmutter :

Die Sechskantfthrauben, mit denen die StoBdimpfer befelfigt werden,
find nach dem Auffthrauben der Mutter durch kriftiges Vernieten zu
lichern.

Das Einlegen der Lamellen gefchieht in nachfiehender Reihenfolge:
Hinterfie Innenlamelle 3 mm fark _
Korklamelle abwedlelnd je nach Anzahl der
Innenlamelle 2 mm [tark } Lamellen.

AblthluBlamelle einleitig ladkiert, Ladileite nadi auflen
Federteller b

Vor dem Einlegen der Inne.n[ameﬂen (Stahllamellen), find diefelben auf

einer geraden Unterlage oder mit Hilfe eines Lineals daraufhin zu kone -

trollieren, ob [ie genau plan find. Verzogene Lamellen find [auber aus-
zurichten.

£7%
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4. Einftellung von Kupplung und Schaltung und
Behandlung des Getriebes:

Sdhaltung:

Die Kupplung [oll nicht das Getriebe etletzen. Darum vermeide man
beim Befahren von Steigungen oder [tarken Kurven das beliebte Nach=
helfen durch Sdhleifenlallen der Kupplung. Den Motor zu unterlititzen,
find einzig und allein nur die Ginge des Getricbes da, Wer hierin ffin«
digt, darf fich nicht beklagen, wenn der Kupplungsbelag frithzeitig ab-
genitzt wird oder verbrennt.

Es.ilt allo méglichit oft zu [chalten,; zur Schonung des Getriebes ift es
aullerdem notwendig, dall bei jedem Gangwedilel ausgekuppelt wird.

Beim Anfahren kann der Fall eintreten, daff der Schalthebe! nicht fofort
vom Leerlauf in den erften Gang gebracht werden kann, weil zufillig
die Klauen im Innern-des Getriebes ungiinftig zueinander (tehen. Durdh
leichtes Hin- und Herlchieben der Maldhine oder leichtes Einkuppeln
find die Zahnrider etwas in Bewegung zu bringen, wodurdh [ofortiger
Eingriff der Schaltklauen erzielt wird.

Die Einftellung des Schaltgeltinges bzw. der Tankldhaltung fir die
' Getriebetypen L und LS it auf folgende Weile vorzunehmen:

Die mit einem
_ Q) Schraubenzieher=
/f/ [hiitz  verlehene
Schaltwelle  des
| Getriebes ilt' vor
allen Dingen in
die Stellung des 2.
Ganges zu brin~
gen. Bei neuen
Getrieben,dievon
derFabrik aus ge-~
liefert werden, it
der 2. Gang be~
reits eingeftellt. Die Lage des 2. Ganges
ilt rechts von der Leerlaufftellung, die fich
zwilthen dem 1. und 2. Gang befindet.

Nadidem das Schaltfegment am Rahmen
befeftigt ilt, wird der Schalthebel am Seg-
ment ebenfalls in die fiir den 2. Gang vor~
gelehene Ralte gebracht. Das Verbindungs~
geltinge ift hieraufam AnldhluB-Schalthebel
des Getriebes zu befeftigen. Die Verbin-
dungsltange it mittels der vorgelehenen

13
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Gewinde und Gelenkfticke in der Weife zu verlingern oder zu vers

kitrzen, daB der Anlhfuf-Schalthebel am Getricbe zu dem kurzen
Schenkel des Tankrohrhebels genau parallel freht.

AuBerdem mub aud das Verbindungsgeftinge mit dem Anfhluf-
Schalthebel einen rechten Winke! bilden (fiche vorltehende Abb.)
Wird nach dieler Vorlhrift verfaheen, fo erhalt man auf diefe Weile
aud den richtigen Bingriff der anderen Ginge.

Nadh erfolgter Gangeinftellung iff die Klemmfthraube, weldhe zum
Feltklemmen des Anfchluf-Schalthebels auf der Schaltwelle dient gut
feltzuziehen,

Einltelfung der Schaltung fitr die Getriebetypen F u. ET.

Reilienfolge der einzelnen Gangliellungen :

1. Oberlte Stellung des Schalthebelknopfes=erlter oder langlamer Gang
2. Mittelffellung p «  =zweiter Gang

3. Unterfte Stellung,, i 15 =dritter oder direkter Gang
Zwilthen dem erften und zweiten Gang ift eine Leerfaufftellung vor~
gelehen. .

Um den Schalthebel in dem jeweils gerade eingelchalteten Gang felt-
zuhalten ift dieler auf einer Raftenftheibe befeftigt, in die Kerben in
ent{prechenden Abftinden eingefrilt find. Die Raltenftheibe freht mittels
eines Geltdnges mit einem kleinen Zwilthenhebel in Verbindung, der
auf der Gber den Dedeel herausragenden Schaltwelle aufgeklemmt ift.

Durd Auf- oder Abbewegen des Schalthebels wird die Schaltwelle des
Getriebes in Drehung verfletzt. :

Um nun ein einwandfreies Ineinandergreifen der Klauen in den Zahne
rddern zu erhalten, kommt es vor allem auf die riditige Stellung der
Schaltwelle zum Zwilhenhebel an.

Bei Neueinltellung der Schaltung ift folgendermafen vorzugehen: Der
kleine Zwifthenhebel darf vorer(t nicht aufder Schaltwelle feltgeklemmt
werden. '
Die Schaltwelle ift mittels Schraubenzieher im Uhrzeigerfinne foweit zu
drehen, bis der dritte Gang im Eingriff fteht. Zur Kontrolfe drehe man
bei aufgeboditer Mafhine am Hinterrad, Ift der dritre Gang ridhtig
eingeltellt, fo mul} fich auch der Motor mitdrehen. ’

Der groBe Schalthebel mit Knopf wird jetzt zum dritten Gang vorge~
[chaltet, wobei ich audh der Zwilchenhebel auf der Schaltwelle, der ja
durch Gelténge mit der Raftenftheibe verbunden ift, mithewegt.

Nun kann der Zwilchenhebel durch Fefizichen der Klemmidhraube mit
der Schaltwelle felt verbunden werden.

Die Einfltellung der Schaltung ilt hiermit beendet. .

i
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Nadhftellen der Kupplung_..

Bei den Getriebetypen F und ET ift, um zur Kupplungsfeder zu ge-
langen, die dubere Verlchraubung an der Kupplungskappe abzulhrauben
{Redhtsgewinde). Das Spannen der Feder gefthieht durch Nadiziehen
der nach Abnahme der Schlufiverfhraubung fichtbar werdenden Feder=
mutter. Diele Nadiftellmutter kann nur angezogen werden, wenn von
den dahinterliegenden Beilagftheiben 1 bis 2 Stiidk entfernt werden,
Meilt gentigt das Herausnehmen von einer Beifagltheibe. Um die Starke
diefer Beilaglcheiben kann nun die Federmutter nachgeltellt werden.
Die dazwilthen liegenden Beilagltheiben haben den Zweds, der Nadi=
[tellmutter eine felte Anlage zu geben, um ein felbfititiges Léfen zu
verhindern.

Bei den Modellen L, LS und R find die vorhandenen 5 Kupplungs«
Drudifedern gleichméBig nachzuziehen. Esilt belonders daraufzu aditen,
daft die Kupplungshaube fich beim Entkuppeln gleichmahig ffnet. Ift
dies nicht der Fall, fo muf der Drudk der einzelnen Federn durch Hinein-
und Herausfthrauben des Nippels, der mit Schraubenzieherfchlitz ver«
fehen ift, entlprechend nachreguliert werden.

Einltellen des Kupplungshebels.

Der Bowdenzug muB ftets etwas Spiel aufweilen. Bei den Getricben
Type F und ET kann dasfelbe durdh Verltellen der Bowdenfthraube
reguliert werden, It das Spiel zu gering, fo wird die Bowdenfdiraube
nadh einwirts gefchraubt, im andern Falle, allo bei zu reichfichem Spief
drehe man die Schraube etwas nach auswirts. Die auf der Bowden-
{chraube fitzende Gegenmutter ift nach jeder Einltellung wieder felt an«
zuziehen. Sollte die Bowdenlchraube nicht mehr ausreidhen, [o kann auch
die Kupplungsipindel felblt nachgeltellt werden, nachdem man die
Klemmfthraube am Kupplungshebel gelét hat. Mit einem Schrauben-
zieher 4Dt [ich die Kupplungsipindel je nach Bedarf verfltellen. Nach
erfolgter Verftellung ift lelbltverftandlich die Klemm(hraube des Kupp=
lungshebels felt anzuziehen.

Bei den Getrieben L, LS und R erfolgt das Ein= und Nadiftellen der
Kupplung durdh eine an der Kupplungshaube angebradite gehirtete
Stellldhraube mit Gegenmutter.

Kidiltarter,

Solf der Motor angeworfen werden, [o ilt das Kidiftarterpedal bei den
Typen Fund ET nidht mit voller Wudst aus feiner Ruheltelflung heraus
herunterzutreten. Man trete das Pedal zuerlt ohne Krafranwendung
foweit riidewarts bis man [piict, daB die Klauen in Eingriff gelangt find.
Erlt dann trete man das Pedal unter entlprechendem Krafaufwand
nadh abwirts. Auf diele Weile [diont man die Kidctarterklauen, da fie
nidit [chlagartig aufeinanderplatzen.
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Bei den Getriebe=Ausfithrungen L, LS und R befteht der Kid(tarter
aus Zahnrad und Zahnlegment, In der Ruheftellung befindet fich das
Zahnlegment auler Eingriff. Durch befondere Ausbildung des erften
Zahnes am Segment wird ein leichtes Ineinandergreifen der Zahnung
erreicht. Sollte der Fall eintreten, daB die Zihne vom Segment und
Ritzel aufeinander aufftehen und fich dadurdh fperren, fo ift nicht mit
Gewalt niederzutreten, fondern durdh kurzes Hine und Herlthieben der
Maldhine die Zahnltelfung zu verindern. Das Kidkltarterpedal darf
nicht mit voller Wudit gegen den Gummianfthlag zuriidiprallen, da
diefer fonft vorzeitig belchidigt wird.

Kupplungskabel.

Beim Montieren des Bowdenzuges find fiir die Spirale mit Zugdraht
* [harfe Biegungen zu vermeiden,; der Zugdraht ilt beim infetzen in
das Kabel und audh [piter von Zeit zu Zeit gut zu [hmieren,

Oe_ffi‘xﬂung:

t

Simtliche Getriebe werden, bevor fie die Fabrile verlallen, mit

Gargoyle Mobiloel C

betriebsfertig aufgefallt. Nach einer Betriebszeit von je 1000 km it das
Getriebe bis zur Hohe der unteren Adsmitte nachzufiillen. Bei voll~
Iténdiger Neuvauffallung betrigt die Oelmenge fiir die Getriebe~Typen

F
ET
L =
LS
R

/s Liter Gargoyle Mobiloel C

Yoo, p "

1-"'” r " u
Ha ’” r oo

e I 2 1

Vor dem Herauslchrauben der Oelverfchraubung ift das Getriebe an
der Dedkelleite zu reinigen, um zu verhindern, daf Fremdkérper durdh
das Qellodh in das Getriebe hineinfallen.

Von Zeit zu Zeit ift das Gerriebe gut mit Petroleum durchzulptifen.

)
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Beschreibung der Getriebetype B.

Pas Getriche sl lir Maschinen der 350 com Klasse hestimmt, 1ie Kon-
sheublion lehnl sich an die sehweren Typen an und sl auch beim Maodell B

besonderer Werel aul Leiillige Auslihrung des Radsatzes gelegl.
| ihrun, geley

Aus der obenslehenden Abbildung is1 die Auslibrung der Klavenscheltung

au erschen, die fir den zweiten Gang doppelscitigen Eingrilf varsicht,

Die Zahoedder sind daveend im Eingrill, sodall keinerdlei seilliche

Alnilzung der Zihne aulirelen kann,

Der Kichstarter besteht aus Zahnrad und Zahnsegment s die Ubersctazunyg
ist so gewihll, daBl in jedem Folle cin leichtes Anwerfen des Molors
ereeicht wird, Der Eingrill vom Zahnsegment und Zahnrad erfolgl solort

heim Nicderteefen des Hebels,

|)il' Hl'hfl;!”llg i."\[ ||‘]|'”|f!]l'l'\\'l"lﬁ(' HJH II“I'Il("‘{'hn“I]HS_! \'(\I'.L!(_'HL"I(‘H, [jiL_' 5( ]1“[[—
i)c[iiligllng erfolgl miltels Tandhebel vomn Schallsegment am Tonl aws
durely Gesliingeiibertragung, Der Schallmechanismus sl in dos Getriebe-
innere verlegl, also vellslandig cingeschlossen. Ehensa sind die einzelnen

Ginge im Innern des Getriebes in zuverelidBiger Weise arrelien,
) 2

Die Kupplung ist eine Trodienlamellenkupplung mit 2 Lamellenscheiben
und 5 Drudsfedern. Dice iibertragbaren Drehmomente sind

bei lrodienlaufender Kupplung 840 cmhy
bei in OF laulender Kupplung 550 cmly.

\-

3-Gang-Getriebe
Type B

lir hingenden und stchenden Einbau, mil Kidkstarler, lir Tanl-
schaltung, mit in die Kupplung cingebaulen StoBdampfern.

Ausfihrungsarten der Type B:

s o i | [
Type :T:Ii?lé l.!\mn'dnimg: Motorstéinke [Cupplung ! Gewichl
Tt | | |
| | |
b '!'| 3 [ingend 350 cem seifen- nnd 12 Platten : 1.9 ke
! obengesleuer 157 mm 7}
sl
Bsael] » stehend % Fr 5 = I

Befesligung im Rabhmen mitlels 2 Bolzen,
Kelleniinicnmatie 56/81 mm, 56/92 mm und 62/87.3 mm.

Normaliibersefzungen: 1:1; 1:1.56; 1:3.

Normalausfihrung der Kettenrider:
Kupplungs-Keflenead Weglreibendes Kellenrad
42 Zihne  Yaeoo®g" 20 Zihne Ligmc g

Carl Hurth, maschinen- u. Zahnradtabrik, Miinchen 28BS
Holzstrafle 19—25,

Briclansdhrill: Carl Hurth, Miindien 28 BS, Schlichfach 31, + Telegramm: 23687 Hurlh Mindien.
Telefon: 23687 [54{80, « Dostschedk: Miindien 3671,

G. 34, 1V, 33, 1008,
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Einbauzeichnungen Type B und BS.
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Angaben fiir den Tachometerantrieb:

FachomeleransehluB anch DIN Kro W, 302 (Inlernationaler Auschluld) lie
Klemmung.
Uhersetaungsverhiltnis Fir Tachomeler wit der Wegdiehzahl 1,
Ziihmezahl des Flinterrad-Keltenrades :

bei 26" Reilen und Yo" Teilung 2.

hei 27" Reifen und 12" Teilung == 53.

Umelrehungen der Tachometerspivale == 1000 per ke Wy,

Einstellung der Schaltung:

Die Finstelling des Schaltgestinges bezw, der Tankachaltung ist aul folgende
Weise voraunchmen:

Die vus dem Getriche hevausragende Sehallachse von 15 mm Durchmesser,

oul weleher der Anschlufi-Schalthebel sitzt, ist zwniichst in dic Stellung
des zweilen Ganges zu bringen. Bei neuen Gelrichen, die von der Fabrik
o gelielert werden, il der zweife Gang bereils eingestelll, Die Lage des
zweilen Ganges ist links von der Leerlaulsteliung, die sich zwischen ersfen
umd zweifen Gang belindel.

£y Nachdem das Schallsegment am
e Rahmen befestigh ist, wird der
Tankscholthebel  am Scygment
ehenfalls in die fiir den zweifen
Gang vorgesehene Rasle. die
sich in der Mille des Segmenls
befindet. gebrochl. Das Verbin-
dungsgestinge isl hieroul am
T AnschluB-Schatihehel des Ge-
T triches 2 befesfigen. Soadann ist
das Schallsegment am Tank in cine solche

Loge zu bringen, dofy dee kurze Schenkel des
Tankhebels mit dem Anschluli-Schalthebel am
Gelriche genau parallel stehl. Aufierdem mufy
das Verbindungsgestinge mil dem Anschlufi-
schalthebel an Gelriche sowie mit dem kurzen
Schenkel des Tankhehels cinen rechien Win-
kel hilden. (Siche Abbildung).

Nun kann der AnschluB-Schalthebel mittels
der Klemmschraube sowic das Schaltsegment

& am Tank fesigellemmt werden. Das Gestiinge
kann millels der vorgesehenen Gewinde- und Gelenkstidke der erforder-
lichen Linge angepall werden.
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